SPRAWOZDANIE Z WYCIECZKI W DNIACH 29,30.03.2007

Studenci IV roku specjaldoi KBI i IT oraz osoby zrzeszone w Kole Naukowym dfaniki Budowli w dniach 29,30
marca udala sina wycieczk po budowach powstgego odcinka autostrady Al z Rusocina do Nowychzylaraz bloku
energetycznego koto Sosnowca, inwestycji ktérychoog mazna sobie éwiadomic dopiero po ujrzeniu na wilasne oczy.
Wycieczlke rozpoczlismy od porannej wizyty w biurze budowy frontu p6tnego autostrady w Rusocinie, gdzie zapoznano
nas z histos Al, organizaci budowy, aktualnymi pogpami w robotach, przebiegiem pierwszego odcinkaz gemo
statystykami. | tak na 90kilometrowy odcinek autady (podzielony na dwa fronty: pétnocny i potudmig po 3 sekcje
kazdy) przypada 86 obiektow ignierskich, w tym: 27 wiaduktow autostradowych,\8@duktéw drogowych nad autostrada,
16 prze§¢ gospodarczych oraz 7 prgejdla zwierat, 6 weztdw drogowych, 6 Miejsc Poboru Optat, 3 pary Mée[@bstugi
Podré&nych, 2 Obwody Utrzymania Autostrady.cBkaos¢ projektowa wynosi 120km/h, a dopuszczalne glariie na jeds os
pojazdu 115kN. Dodatkowo pierwszy odcinek Al to myblizeniu 100 000rhbetonu, 1,6min ton masy bitumicznej, 157 000
ton cementu, 160min litréw oleju negowego oraz prace ziemne o @bjci ponad 15,5min fi czyli tyle ile w przyblieniu
objetosci miatoby szé&c¢ piramid Cheopsa.
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Schemat przebiegu pierwszego odcinka Al

Niestety, mimo licznych pyta nie dane nam bylo pozeianeandréw finansowo-politycznych inwestycji. Okazsk one
na tyle zawite,4 po pierwszych nieudanych probach zgodnie zrezygnowe dalszego ich girenia i postanowiono prz&j do
sedna sprawy, czyli wizyty na placu budowy. Po gesgleniu kademu z nas pomaiezowej kamizelki oraz kasku w
czerwonym Kkolorze, odpowiadg@ym gaciom generalnego wykonawcy
(konsorcjum Skanska-NDI) wsieitny do autokaru i uddliny sk na pierwszy
obiekt: most WA4 nad rzek Klodawa w Zukczynie. Udato si nam
dowiedzi€, iz most jest
posadowiony na palach Franki,
natomiast za regulagj wod @
wystepujacych w podigu oraz
pobliskiego cieku wodnego
odpowiadad s$cianki szczelne z
profili Larsena.  Nastepni
zaprowadzono nas pod wytwogni
segmentow plyty mostowej, umieszczanej na filaraofetods nasuwania
podiuznego. Cykl betonowania segmentu trwa siedem dnizd&@zowo, po
wykonaniu pojedynczego odcinka, piyta jest Wypychara pomog sitownikow, :
ktére unosg ja i nastpnie przesuwaj matymi, trzydZ|estocentymetrowym| skokam|
do przodu. Niestety sam proces nasuwania jestle&tgtki, iz nie udato si nam go
zobaczy¢ nazywo nazadnym z odwiedzonych obiektéw. Po dokladnym obejize
wytworni oraz wyjanieniu catego procesu pozwolono nam §&gja juz nasungta
nitke mostu, ktéra poshyta do wykonania krétkiej sesji zdjiowe] z
wyasfaltowanymi odcinkami autostrady W tle. Po saej i podzekowaniu za
poswigcony nam czas udaiy sk do [EEEs
autokaru i dalej na naginy obiekt
mostowy w  Ulkowach. | tutgj
dowiedzielimy sk, ze do posadowienia
uzyto pali Franki, natomiast stateczdo
drogi  przebiegacej pod mostem
zapewnia $cianka szczelna z profili
Larsena. Dalej poprowadzono nas
wnetrza rusztowania kroazego
pracupcego jako szalunek dogas
wykonywania konstrukcji mostuSredni
czas wykonania jednego geta & metody wynosi okoto tygodnia, zateie od
warunkow panujcych na budowie. Nastpnie podztkowania, szybkie zagie
miejsc w autokarze i ruszamy dalej na ostatni dbiglost WA22 koto Goszyna,
najdtuzszy obiekt pierwszego etapu budowy autostrady.i@dz@ skorzystadimy z
okazji i przejechadimy sk ukonczonym odcinkiem Al. Tutaj z kolei swojegpi
minut mieli drogowcy, ktérym na higco podawano informacje na temat kolejnych
warstw podbudowy i nawierzchni autostrady oraz bwdoskarp i nasypow.
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Udzielono nam informacji o autorskim sposobie zaimzzania zboczy skarp i nasypdéw za pomgeowtokniny, w ktég
wpleciono” ziarna trawy, przez co ziarna, ukryte gwuncie, chronione byly przed przesuszeniem, vwkiplaniem z
powierzchni oraz staniemesiszybky przelaska dla okolicznego ptactwa. Po zrobieniu krotkigjtlipi objechaniu kilku
pomniejszych obiektow itynierskich znajdujcych s¢ w poblizu, dotarlsmy ostatecznie pod WA22, gdzie cenne 15 minut
poswigcili nam kierownik oraz majster robo6t, stai@j se odpowiedzié na wszystkie padage pytania. Dowiedzidiny sk, iz
ten obiekt, dla odmiany, posadovyiony jest na paldfanki, a szerokie zastosowanie znalazly profilarsena.

1 |

: Bl Plyta mostowa wykonywana jest mejodasuwania poditnego. Podobnie
jak na WA4 obejrzedimy wytwornig segmentdw plyty i wystuchdliny krétkiego opisu tej technologii oraz charakstyki
obiektu. WA22 jest najditszym obiektem mostowym na obecnym odcinku autogtfed Jego dtug& wynosi 254,86 m. Z
uwagi na stabe podie, caly obiekt posadowiony jest na 218 palach Rranttugaici od dziewéciu do petnastu metrow.
Wysokas¢ konstrukcji od poziomu terenu, w najggzym jego punkcie, wynosi szeso@ metrow. Do budowy wiaduktu
zuzyto 1,2 tysica ton stali oraz 8,5 tygia metréw sz&iennych betonu.. Przebiega on nad drpgwiatows Swarayn —Turze
oraz dolir, rzeki Szpgawa. Prace przy konstrukcji mostu rozpggsie w pazdzierniku 2005 roku. Budowa sxeu przset,
siedmiu podpér, montaurzadzeh do nasuwu i betonowanie trzynastu segmentow pmEmjwsz dwoch niezaimych piyt
pomostu zostaly zakezone po 395 dniach.. Termin realizacji konstrulciigiej nitki mostu zaplanowany zostat na kwiécie
2007 roku. Zakaczenie robét wykaczeniowych nagpi na przetomie czerwca i lipca przysztego roku.

Na wiadukcie WA22 zakwmzylismy nasza wizyt na budowie autostrady Al.
Opowiedziano nam o parku maszynowym budowy. Na Ilghelecra sktada si on z
ponad 900 pojazdéw i jest napkiszym parkiem maszynowym Europy. k@ w nim
zobaczy takie ,atrakcje” jak najwikszy w europie rozsypywacz cementu, Czinggo
rodzaju c¢zki sprzt wyposaony w satelitarne systemy naprowadzania zintegrewan
panelami kontrolnymi i w§wietlaczami map w formacie CAD.

Bezparednio z wiaduktu udalmy sk na obiad w pobliskim zajezie, gdzie
odlaczyta od nas Pani Bratumita Pawlowska osoba odmmiaina za PR w
odwiedzonym biurze budowy, ktéra przeprowadzita md& prezentagjw Rusocinie i
towarzyszyta podczas catej wycieczki sprawnie kgoughc ZW|edzan|e i prowade
kierowe; przez labirynt drog dojazdowych i wegtrenych drég budowy.

Po obiedzie, najedzeni i troglzmgczeni, wsiedimy do autokaru, by pokota
trag do Czstochowy, gdzie zaplanowano nocleg. Po drodze athiliémy most
na Wile w Czerniewicach oraz niedaleki wiadukt kolejowsad obwodnig
Torunia. Oba obiekty powstawaty z &y o przysziej autostradzie Al kdh jej
integralra  cze$cia. Pan Mikiewicz z sekcji mostow KMBIM prze} tutaj
obowiazki przewodnika opowiadag pokrotce o kadej z budowli.

Zapametalismy, iz przesta skrajne wykonano metpdnasuwania podinego
natomiast  srodkowe metod & - ;
betonowania nawisowego. Drugi =) 30703/ 200
odwiedzonych obiektéw to wiaduk /
kolejowy wybudowany nad
obwodnia potudniowej Torunia. Wiadukt ten zostat uhonorowanzez Polski
Zwiazek Mostowcéw RP wyrdieniem Dzielo Mostowe Roku 2005.
Wyrdznienie to przyznano firmie Transprojekt Gdk. Dziki zastosowaniu
innowacyjnej techniki wykonawczej, ktéra polegatskonstruowaniu mostu w
bezpdrednim gsiedztwie nasypu, a naphie jego nasurciu na przyczoiki,
zminimalizowany zostat czas zamkaia linii kolejowej przebiegagej w cigu
budowanego obiektu..

Mimo, ze wiadukt kolejowy
miat by¢ ostatni atrakcj tego dnia,
okaza%o s} ze przyjdzie nam zahcty]eszcze jeden post6j. Po 3 filmie, gdy 2
oknem dawno ji byto ciemno, rozbudzit nas z pokolacyjnej drzetnidk z okolic
nadwozia. Okazalo @i iz pekta jedna z opon naszego autokaru, ktéry to f3i
zagwarantowal nam awaryjny postdj na wyprostowamdg i wymiar kota.
Podczas, gdy nasi opiekunowie Panowie Migda i Misktz pomagali kierowcy
upor& si¢ z problemem i pilnowali, aby lgce nisko TIRy nie doprowadzity do
powaniejszego wypadku, przewaaca czs¢ wycieczki postanowita skorzysta
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jedynej okazji zrobienia sobie zdja bez budowy w tle. Degki sprytnemu zastosowaniu znanejz#tamu studentowi
politechniki zasady moment = sita razy ramiiardzo szybko poradzono sobie z wymiapony na now i po 15 minutach
moglismy z powrotem delektowasig kolejnym filmem dadczonym do czasopisma dlafpaakupionym na mijanej stacji. Pod
Czestochowg dotarlsmy w p&nych godzinach nocnych i mimo gt zwiedzania miasta, wszyscy udal do swoich pokojoéw
zbierd& sity na wizyt; na budowie nowego bloku energetycznego elektrowhagiszy.
Wzmocnieni solidnymsniadaniem wyjechalmy rano w strog@ elektrowni,
gdzie dciskiem dioni podczas wégia z autokaru powitat nas Pan Zbiegniew
, Wiegner, kierownik rob6t ze strony
Alstom Power, generalnego
wykonawcy czsci  energetycznej
inwestycji. Poprowadzeni zostally g
do sali konferencyjnej biura budowy
gdzie podzielono nas na dwie grupyjg
po odpowiednim wypog&niu
pierwszej w obuwie i odzie bhp
skierowano 4 na zwiedzanie budowy-=5& = e
pod piecz Pana tukasza Wojtyczka, inspektora nadzoru zangtgeneralnego
wykonawcy oraz Pana Piotra Wigdkiego, wizytanta z biura projektowego
Energoprojekt Katowice, twoércy projektu bloku eretsgznego. Natomiast
grupa druga, zostata w sali konferencyjnej, gdae Mariusz Janikowski, naczelny inspektor BHP, gstawit nam profil
konsorcjum Alstom oraz krétkcharakterysty& budowy. Przedmiotem inwestycji jest nowy bloku rgwyczny 0 mocy
460MWe i sprawnéci 45%, na parametry nadkrytyczne 282bar i 565°C,F jiik ?
sktadajcego st z kotta fluidalnego opalanego eglem kamiennym i mutem L, B
weglowym produkcji Foster-Wheeler, turbiny parowejnki@nsacyjnej nayplzapcej
generator wytwarzagy energg elektryczm, uktadu chtodzenia z chtodnkominowy
oraz instalacji pomocniczych z nimi z@anych. Wyprowadzenie mocy z bloku/
: ] energetycznego zapewnia transformator
blokowy 570MVAz regulagf napkcia
pod obcizeniem, podiczony do linii
400kV. Synchronizacja generatora
krajowa siech przesytow przewidziana
jest na marzec 2009r. Nowy blok je i
budowany w zwizku z koniecznécia wycofama ok 500MW mocy ze wzgiu na
nadmiera emisg SO, (wycofanie wedtug dyrektyw UE). Jako ciekawastk
wskazano fakt,z konstrukcja sktada siz dwdch cesci. Pierwsza, zaprojektowana
przez Findw, charakteryzuje esi . B
przekrojami zamkritymi oraz
licznymi elementami  skmymi
usztywniajcymi konstrukog. Czs$¢ druga, zaprojektowana przez Polakd
sklada si z profili otwartych i brak jej elementéw skwo/ch. Po zakfczeniu

Alstom na terenie categaviata m.in. w Indiach czy Argentynie, w ktérych mnig
okazg uczestniczy, szczegllny &
nacisk kladc na przedstawienie
przestrzegania WymOog oW
bezpieczastwa w poszczegdlnych reglonach oraz wptywy kumeomaﬁce
bezpdrednie przel¢enie na organizagjproceséw budowlanych widych krajach.
Opowiedziano nam o wydarzeniach z pgka budowy, kiedy to na skutek
nieprecyzyjnego rozpoznania geologicznego dwukeothbkonano niewkaziwego
zabezpieczenia skarpy powstalej po wykonaniu wykgmad fundament bloku
energetycznego. Bigc pod uwag fakt, iz elektrownia ley na terenach
S UEHUMN pokopalnianych, moa moéwé o ,

& wielkim  szcz$ciu, gdy mimo
znacznych @i do tego dwukrotnych”) obsuwow grupierwszy na soczewcessy
wody gruntowej, drugi na niewykrytymezyku wegla) nie doszto dazadnego
powaznego wypadku ani awarii. Ostatecznie spramzwiazano dokonujc
dodatkowych odwiertéw kontrolnych, na podstawie rith przygto
wzmocnienie skarpycianka berlinska o przekroju dwuteownikow kilkakrot
wigkszym od wczéniej zastosowanedo.

Po szybkim przekazaniu sobie kaskdw oraz wymiahiewda i odziey
ochronnej z pierwsza grupa, tym razem my uddati sk zwiedz& blok
elektrowni. Prowadzeni przez Panow Wojtyczka oraalifi¢ékiego, w asicie
ochrony oraz inspektora bhp wjeckaly winda na 51 metr konstrukcji kotta,
skad mielismy okazg doktadnie obejrzecaty plac budowy. Nagszuwag: zajt
ogromny fundament pigcieniowy o érednicy 108 metréw, przeznaczony do posadowientadoih kominowej o grubgi
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ptaszcza wahagej st od 50cm u podstawy do 18cm na szczyme
zelbetowe. Jako ciekawostkvspomniano namzigrunt pod
wanry chfodni zagszczono do rzadko spotykanej waio
15>0.98.

Kontynuupc nasza wycieczk po budowie zeszimy
schodami na dét i mijag fundament pod kociot, na ktory
trwaly wiasnie prace zbrojeniowe udstiiny sk na fundament
pierscieniowy. Dopiero stac na nim mana byto poaé
ogrom stosowanych elementéw. Same przepustpcdudo [E
transportu  podgrzanej wody moglyby w niejedni
miejscowdaci robi¢ za tunele w a@igach komunikacyjnych. E
Korzystapc z ostatnich minut wypytdlny Pana
Wolinskiego o dodatkowe szczegoty zaprojektowane
bloku, oraz o wrzenia z pracy w biurze projektowym
Poganiani trafismy w koicu przed biuro budowy, gdzie™
zrobilismy pamitkowe zdgcie i po zdaniu pbyczonej ‘ —
odziezy udalsmy sk na zastiony obiad. e T

Wszystko co dobre szybkogskonczy, po grupowym : :
zdjeciu pamatkowym z naszymi gospodarzami i pogkwaniu za okazane nam zainteresowanie oraizwpoony czas,
znikrelismy w autokarze, by, tym razem bez niespodziane&civdo Gdaiska. Petni pozytywnych wran z niecierpliwdgcia
oczekujemy nagpnej okazji na zwiedzenie rownie ciekawych obiektow

Sam @asme byc podtrzymywany przez 64 slupy

Podzigkowania

Nasz wyjazd nie doszedtby do skutku, gdyby nie m$elzaangawanie catej rzeszy
0s6b ktérym pragniemy w tym miejscu pogkowac:

- naszym opiekunom: Pani dr I1zabeli LubowieckiggoPanom Wojciechowi Migdzie i
Mikotajowi Miskiewiczowi za organizag¢j wyjazdu oraz sprawowanie pieczy nad
nasza grug dysponuiCc cennymi uwagami na omawiane w autobusie tematy.

- firmom Skanska, NDI oraz Alstom Power za&przyjecia nas na place budowy oraz
pracownikom tyche firm za péwiecony nam czas, ktérego niekoniecznie mieli pod
dostatkiem.

- Fundacja Rozwoju lkynierii Ladoweji Panu Dziekanowi Krzysztofowi Wilde za
wsparcie finansowe wycieczki



